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Antriebswelle fur einen Scheibenwischer 



Stand der Technik 



15 



Die Erfindung geht von einer Antriebswelle fur einen Schei- 
benwischer nach dem« ,0berbe*gri K f f des Anspruchs 1 aus. 



20 




25 



Bekannte Schei*benwi,s*eher tesiteen einen Wis charm, der aus e 
nem Befestigungsteil und einem^uber ein Abklappgelenk daran 
angelenkten Gelenkteil mit einer Wischstange au-fgebaut ist. 
Ein hakenf ormiges Ende der Wischstange greift in einen Ein- 
hangekasten eines Wischblatts, der von zwei Seitenwangen ei 
nes Mittelbugels gebildet wird, und umfafit ein Anschluiiteil 
mit einem Gelenkbolzen . Das so gebildete Gelenk fuhrt das 
Wischblatt wahrend der Schwenkbewegung uber die Fahrzeug- 
scheibe . 



Der Wiocharm iot ubcr scin Bcf C3tigungsteil mit einer An- 

triebswelle fest, aber losbar verbunden. Diese ragt aus der 
Fahrzeugkarosserie und hat an ihrem freien Wellenende einen 
Auftenkonus, der mit einem Innenkonus am Befestigungsteil zu 
sammenwirkt, indem eine Schraubenmutter die konischen Teile 
fest zusammendruckt. Die Antriebswelle ist in der Regel aus 
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Stahl gefertigt und an ihrem antriebsseitigen Ende mit einer 
Kurb o l vernietet. 



15 



Aus der DE 44 28 371 Al ist eine Wellennabenverbindung eines 
Scheibenwischers bekannt, bei der die Antriebswelle ira Ver- 
bindungsbereich zum Bef estigungsteil einen von der Kreisform 
abweichenden, insbesondere einen polygonalen Querschnitt und 
einen Absatz aufweist. Das Bef estigungsteil liegt mit einem 
Rand einer Ausnehmung an dem Absatz oder an einer Zwischen- 
scheibe an, wobei sich die Ausnehmung zum Ende der Antriebs- 
welle hin konisch erweitert. In die Ausnehmung ist ein pas- 
sendes, konisches Klemmteil eingesetzt, das durch eine 
Schraubenmutter gegen das Bef estigungsteil gedruckt wird. Das 
Klemmteil besitzt einen Durchgang fur die ' Antriebswell e , des- 
sen Querschnittprof il dem der Antriebswelle entspricht . 



20 




25 



30 



Aus der US 3 085 821 ist eine Wellennabenverbindung eines 
Scheibenwischers bekannt. Das Bef estigungsteil liegt mit ei- 
nem Rand einer Ausnehmung an einem Absatz der Antriebswelle 
Oder einer Zwischenscheibe an, wobei sich die Ausnehmung zum 
Ende der Antriebswelle hin konisch erweitert. In die Ausneh- 
mung ist ein passendes, konisches Klemmteil eingesetzt, das 
durch eine Schraubenmutter gegen das Bef estigungsteil ge- 
druckt wird. Das Klemmteil besitzt einen Durchgang fur die 
Antriebswelle, der zu einem zylindrischen oder konischen Be- 
reich der Antriebswelle mit einer Randelung bzw. gezackten 

Oberflache pafit - Durch di e koniochc Vcrbindung zwischeu dem 

Bef estigungsteil und dem Klemmteil und gegebenenf alls durch 
die konische Verbindung zwischen dem Klemmteil und der An- 
triebswelle wird die gezackte Oberflache des Bef estigungs- 
teils und der Antriebswelle in die bis dahin weitgehend glat- 
te Oberflache des Klemmteils gedruckt und verformt diese dau- 
erhaft. Das Klemmteil besteht zu diesem Zweck aus einem 
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elastomeren Werkstoff oder einem relativ weichen Nichteisen- 
metall. Neben einem Kraftschluft wird durch viele kleine Sei- 
tenflaehen der Zacken ein unterstut zender Formschluii er- 
reicht . 

5 

Aus der DE 89 13 885 Ul ist bekannt, eine Spritzdiise an einem 
Gehause eines Wischerlagers anzuordnen . Ein Wasserkanal fuhrt 
parallel zur Antriebswelle durch das Lagergehause zur Spritz- 
duse . 

. 

^^^H Die FR 2 646 801 A zeigt einen Scheibenwischer mit einem 

Wischarm und einem Wischblatt aus Kunststoff . Der Wischarm 
besitzt ein Hohlprofil und ist durch ein Gasinnendruckverf ah- 
ren hergestellt. Eine Ausfuhrung zeigt ein Gelenkteil mit ei- 

15 ner angeformten hohlen Wischstange, wobei>der Hohlraum Teil" 
einer Seheibenwaschanlage ist und Spritzlocher aufweist, die 
zur Windschutzscheibe gerichtet sind. Bei einer Variant en be- 
sitzt der Wischarm kein -Gelenkteil, sondern die Wischstange 
ist unmittelbar an *dem Befestigungsteil angeformt. Hierbei 

20 wird das Waschwasser durch die Antriebswelle zugefuhrt . 

Vorteile der Erfindung 

Nach der Erfindung ist der Grundkorper der Antriebswelle aus 
einem stranggepreliten Leichtmetallprof il hergestellt. An sei- 
iitiiu Ii. tsitsii Ende im Bereich ernes berestigungsteils tragt er 
ein Anschluliteil aus einem harteren Werkstoff, das ein 
Schraubengewinde besitzt. Als Werkstoff kommt an erster Stel- 
30 le Stahl in Frage,.aber auch andere Werkstoff e wie z.B. Kup- 
fer, Bronze sind grundsat zlich geeignet . 
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Die erf indungsgemafie Antriebswelle ist sehr leicht und kann 

in vi e l e n Variant e n kost o ngunstig h e^ge- 3t e llt w -eirde-m — So-kann— 

das Anschluftteil zur Aufnahme eines Bef estigungsteils einen 
Kegelsitz mit einer Riffelung oder ein polygones Mitnahmepro- 
5 fil aufweisen, wobei der Werkstoff den erhohten Anf orderungen 
an Flachenpressung, Verschleiiif estigkeit und Montierbarkeit 
optimal angepaJJt werden kann. Dadurch ist ein zuverlas siger , 
leicht losbarer Sitz des Bef estigungsteils selbst nach haufi- 
ger Montage und Demontage gewahrleistet . 

^^^) 

^^^^M Das Anschluliteil wird zweckmaftigerweise durch Kleben, Schwei- 

^^^^ Ben, Pressen oder Montagegieften verbunden. Hierzu ist ein ke- 
geliger Ansatz am Grundkorper vorteilhaft. Er erleichtert zum 
einen die Zentrierung der beiden Teile zueinander und zum an- 
15 deren ermoglicht er eine grofte Fugeflache, iiber die die Kraf- 
te und Drehmomente gut ubertragen werden. 

Fur das Montagegielien wird das AnschluJiteil auf den Grundkor- 
per gesetzt und der Fugespalt mit flussigem Zink, Magnesium, 
20 Blei, Zinn oder einer geeigneten Legierung ausgespritz t . Ein 
aus Zink oder einem geeigneten Werkstoff kann zwischen dem. 
^^^^^ Grundkorper und dem Anschluiistuck angeordnet werden und die- 
^^^^^P ses durchdringen . Das sitzt zweckmaftigerweise ebenfalls auf 
einen in Langsrichtung geriffelten, konischen Ansatz des 
25 Grundkorpers und besitzt seinerseits einen geriffelten Konus 
zur Aufnahme des Anschluftteils . 



Die aus Grundkorper, gegebenenf alls einem und dem Anschluli- 
teil bestehende Antriebswelle kann ohne wesentliche Mehrko- 
30 sten einen oder mehrere Langskanale aufweisen, durch die 

Waschwasser zu Sprit zdusen geleitet werden kann, die in oder 
an einem nicht naher dargestellten Wischarm angeordnet sein 
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konnen. Ferner konnen die Langskanale Heizleitungen zurn Auf- 
warmen des Waschwassers aufnehmen. ~ 

Urn das Anschlulistuck mit einer zentralen Bohrung einfach zu 
5 gestalten, ist es zweckmaBig, das aus Zink mit den Langska- 
nalen zu -verse-hen und durch das Anschluftteil hindurch zu fiih- 
ren. Dabei kann das einen nach auften weisenden Kopf aufwei- 
sen, an den weiter f uhrende Kanale leicht anschliefibar sind. 

^^^M^ Eine ahnliche Bef estigungstechnik wie fur das Anschluii stiick 
^^^^H kann auch fur die Kurbel verwendet werden. Hierbei ist es 

zweckmaBig, dali der Grundkorper am kurbelseitigen Ende einen 
Bereich* mit einer Rif*felung in ^Langsrichtung auf weist , auf 
der die Kurbel aus einem harteren ^Werkstof f mit dem Grundkor- 
15 per vergos-sen ist. 

Urn Kontaktkorrosiron zwisohen - den einz einen Bestandteil en der 
AntriebsweKLe zu vermeMen, ist es vorteilhaft, dali der 
Grundkorper und das Anschluftteil bzw . die Kurbel nach dem zu- 
20 sammenf ugen chemisch vernickelt sind. 

Zeichnung 

25 Weitere Vorteile ergeben sich aus der folgenden Zeichnungsbe- 
schreibung. In der Zeichnung sind Ausf uhrungsbeispiele der 

Erf ind ung darges Lell L . — Die Zuichnung , — die Beschreibung und 

die Anspruche enthalten zahlreiche Merkmale in Kombination. 
Der Fachmann wird die Merkmale zweckmaftigerweise auch einzeln 
30 betrachten und zu sinnvollen weiteren Kombinationen zusammen- 
f assen . 



♦ 
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Es zeigt: 



Fig. 1 eine erf indungsgemalie Antriebswelle in einer Ex- 
plosionsdarstellung und 
5 Fig. 2 eine Variante eines Anschluliteils . 

Beschreibung der Ausf iihrungsbeispiele 

Eine Antriebswelle 10 ist aus mehreren, fest miteinander ver- 
^^^^ bundenen Teilen zusammengesetzt , und zwar aus einem Grundkor- 
^^^|B per 14, einer Kurbel 12, einem Anschluliteil 16, 22 und gege- 
^^^^ benenfalls aus einem Zwischenstuck 28. 



Der Grundkbrper 14 ist aus einem stranggepreftten Leichtme- 
15 tallprofil hergestellt und besitzt zwei Langskanale 38 sowie 
einen konischen Ansatz 26, der eine Langsrif f elung besitzen 
kann. Auf den konischen Ansatz 26 kann unmittelbar oder mit- 
telbar uber das Zwischenstuck 28 das Anschluliteil fur ein Be- 
f estigungsteil eines Wischerarms aufgesetzt werden und durch 
20 Kleben, Schweilien, Pressen oder Montagegielien mit dem Grund- 
kbrper verbunden werden. Das Zwischenstuck 28 liegt dabei mit 
seinem Bund 30 an einem Absatz 34 des Grundkbrpers 14 an. 

Das Zwischenstuck 28 weist zum Anschluliteil 16 hin einen Ko- 
25 nus 34 mit einer Riffelung 36 auf, auf den das Anschluliteil 

16 aufgesetzt bzw. geprelit wird. Dabei ragt das Zwischenstuck 
20 durch das AnschluPjteil 16 mit 3einem Kopf 42 hindurch. — Des- 

Zwischenstuck 28 besitzt ebenfalls Langskanale 40, die die 

Langskanale 38 des Grundkbrpers 14 verlangern und an die wei- 
30 terfuhrende Kanale angeschlossen werden kbnnen . 

Das Anschluliteil 16 ist aus einem harten Werkstoff herge- 
stellt, so dali es ohne weiteres die hbheren Belastungen im 
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Bereich eines Schraubengewindes 18 oder eines Kegelsitzes 20 
standhalten kann. Dadurch ist ein sicherer sitz des Wischarms 
und eine leichte Montage und Demontage des Wischarms gewahr- 
leistet. Das Anschluftteil 22 besitzt anstelle des Kegelsitzes 
20 des Anschluftteils 16 ein polygonales Mitnahmeprof il 22, 
das zum Schraubengewinde 18 hin leicht konisch verlaufen 
kann. 

Die Kurbel 12 ist ahnlich wie das Anschlufiteil 16 bzw. 22 
iiber eine Verbindungsschicht 44 aus Zink oder einem anderen 
geeigneten Werkstoff durch Montagegieiien mit dem Grundkorper 
14 verbunden dieser besitzt an der Verbindungsstelle eine 
Riffelung 46, durch die der Stoff schlufi durch einen Form- 
schlufii unterstiitzt wird. 
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2-0-0-9—9-9 

ROBERT BOSCH GMBH; D-70442 Stuttgart 

5 

Anspriiche 

^^^^ 1. Antriebswelle (10) fur einen Scheibenwischer , an der ei- 
^^^^B ne Kurbel (12) befestigt ist, dadurch gekennzeichnet , daft ein 

^^^^ Grundkorper (14) der Antriebswelle (10) aus einem strangge- 
prefiten Leichtmetallprof il hergestellt ist und an seinem 
freien Ende im Bereich eines Bef est igungsteils ein Anschluft- 
15 teil (16, 22) aus einem harteren Werkstoff tragt, das ein 
Schraubengewinde (18) besitzt. 



2. Antriebswelle (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daft das Anschluftteil (16, 22) aus Stahl, Bronze oder 
Kupfer besteht. 

3. Antriebswelle (10) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft das Anschluftteil (16) einen Kegelsitz (20) 
mit einer Riffelung fur das- Bef estigungsteil. auf weist . 

4. Antriebswelle (10) nach einem der Anspriiche 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daft das Anochlufltoil (22) ein polygo- 
nales Mitnahmeprof il (24) hat. 

30 5. Antriebswelle (10) nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch' gekennzeichnet, daft der Grundkorper (14) einen 
kegeligen Ansatz (26) aufweist, auf den das Anschluftteil (16) 
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aufgesetzt und mit dem es durch Kleben, Schweiften, Aufpres- 
s~e~n oder Montagegieften verbunden ist. ; 

6. Antriebswelle (10) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
5 net, daft das Anschluflteil (16, 22) liber ein Zwischenstuck 

(28) mit dem Grundkorper (14) vergossen ist. 

7. Antriebswelle (10) nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft das Anschluflteil (16, 22) auf einem in 

^^■^ Langsrichtung geriffelten, konischen Ansatz (26) des Grund- 
^^^^H korpers bzw. auf einem geriffelten Konus (34) des Zwischen- 
stucks (28) sitzt. 

8. Antriebswelle (10) nach einem der vorhergehenden Anspru- 
15 che, dadurch gekennzeichnet , daft sie mindestens einen Langs- 

kanal (38, 40) aufweist. 

9. Antriebswelle (10) nach einem der Anspriiche 6 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daft das Anschluft stuck (16, 22) als Ge- 

20 windehulse ausgebildet ist, durch die das Zwischenstuck (28) 
mit mindestens einem Langskanal (40) hindurch gefuhrt ist. 

^^^^^ 10. Antriebswelle (10) nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daft der Grundkorper (14) und das 
25 Anschluftteil (16, 22) bzw. die Kurbel (12) nach dem Zusammen- 
fligen chemisch vernickelt sind. 



11. Antriebswelle (10) nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daft der Grundkorper (14) am kur- 
belseitigen Ende einen Bereich mit einer Riffelung. (46) in 
Langsrichtung aufweist, auf der die Kurbel (12) aus einem 
harteren Werkstoff mit dem Grundkorper (14) mit einer Verbin- 
dungschicht (42) aus Zink oder dgl. vergossen ist. 
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Antriebswelle fur einen Scheibenwischer 
Zusammenf as sung 

Die Erfindung geht von einer Antriebswelle (10) fur einen 
Scheibenwischer aus, an der eine Kurbel (12) befestigt ist. 

Es wird vorgeschlagen, dafi ein Grundkorper (14) der Antriebs 
welle (10) aus einem stranggepreftten Leichtmetallprof i 1 her- 
gestellt ist und an seinem freien Ende im Bereich eines Befe 
stigungsteils ein Anschluftteil (16,-22) aus einem harteren 
Werkstoff tragt, das ein Schraubengewinde (18) besitzt. 



(Fig. 1) 
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